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sPG - filhrender Spezialist fiir Antriebstechnik

SPG - der weltweite Standard fiir Motoren

SPG wurde im Marz 1991 als Tochterunternehmen der seit 1973 bestehenden SUNGSHIN Co. Ltd. in Incheon, Korea gegriindet und ist heute
ein weltweit fithrender Spezialist fiir Kleinantriebe. Die Qualitdtsantriebe von SPG haben sich seitdem in einer Vielzahl von Anwendungen in
der Industrie und in Privatenhaushalten bewahrt. Sie laufen Tag fiir Tag in Haushaltsgeraten (z.B. Wirlpool, G.E., Frigidaire, Maytag), treiben
Forderbander an und befinden sich in Maschinen, Pelletheizungen sowie in Biiro- und medizinischen Geréten.

Hohe Qualitdt und ein hervorragendes Preis-/Leistungsverhdltnis begriinden den weltweiten Erfolg. Mit (iber 1000 Mitarbeitern werden
immer neue Entwicklungen im Bereich der Kleinantriebe umgesetzt. Ein Baukastensystem mit modularem Aufbau sorgt dafiir, dass die
Standardmotoren leicht und kostengiinstig an viele Kundenbediirfnisse angepasst werden konnen. Es wird in sieben Werken in Korea und
China gefertigt. Durch ein groRBes Zentrallager in Europa sind die Motoren schnell verfiighar.

SPG Forschungs- und Entwicklungszentrum

Das firmeneigene Forschungs- und Entwicklungsinstitut entwickelt standig innovative Technologien als Grundlage fiir den Erfolg und das
Wachstum von SPG. Uber 100 Spezialisten aus den Bereichen Wechsel- und Gleichstrommotoren, biirstenlose DC Antriebe und Getriebe
arbeiten hier an immer neuen Produkten, Weiterentwicklungen und kundenspezifischen Anpassungen. Das Institut halt mehr als 4o Patente
und Gebrauchsmuster.

SPG Qualitdtsmanagement

Qualitatssicherung genieRt bei SPG héchste Prioritdt. Das nach 1SO 9oo1 zertifizierte Qualitdtsmanagementsystem entspricht den hdchsten
Standards. Dazu gehort eine detaillierte Qualitatskontrolle in jeder Phase der Produktion vom Beginn bis zur Versendung mit modernsten
Priifausriistungen. AuRerdem erfolgten die Zertifizierungen nach den weltweit bedeutenden Standards CE, UL, CSA, CCC, I1SO 14001:2004 und
weiteren.

SPG verfiigt iiber Priiflabore fiir Gerduschmessungen, Hochtemperatur- und Hochfeuchtigkeitsumgebungen und Zuverldssigkeitsda
uertests. U.a. kdnnen dreidimensionale Messungen an mechanischen Teilen, Priifung der Temperaturwechselbestdndigkeit und der
Korrosionsbestandigkeit durch Salznebeltests durchgefiihrt werden.
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Unternehmensgeschichte

Mrz. 91
Mai 91
Mai 92

Feb. 93
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Juli 02
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Griindung der Mung-Jin Electronics, Co., Ltd. als Tochterunternehmen der seit 1973 bestehenden Sungshin Co., Ltd.
Produktionsbeginn von Getriebemotoren (AC und DC)

Anerkennung als Zentrum fiir Forschung und Entwicklung durch das Ministerium fiir Wissenschaft und Technologie
und die Koreanische Gesellschaft fiir Technologieférderung

Auszeichnung als hervorragendes Kleinunternehmen im Technologiebereich durch das Ministerium fiir Wissenschaft
und Technologie

Produktionsbeginn von Standardgetriebemotoren

Umfirmierung zur SUNGSHIN P & IND, Co., Ltd.

Ehrung mit dem ,,Ersten Preis der Branche fiir neue Technologien” der Stadt Incheon

EM-Zertifizierung

UL-Zertifizierung

CE-Zertifizierung

Ernennung zum Venture-Unternehmen durch die fiir kleine und mittlere Unternehmen zustdndige Behdrde in Incheon
ISO-9002-Zertifizierung

Umfirmierung zur SPG, Co., Ltd.

ISO-9001-Zertifizierung

TOV-Zertifizierung

Gewinner des ,,5-Millionen-Dollar-Export“-Preises des Ministeriums fiir Handel, Industrie und Energie
ISO-14001-Zertifizierung (BVQI)

Griindung SPG Europe Oy, Co., Ltd. In Finnland und Aufbau eines grofRen europdischen Auslieferungslagers
Einrichtung eines Zentrums fiir Forschung und Entwicklung in der SPG, Co., Ltd.

Zertifizierung fiir das NT(Neue Technologie)-Logo des Ministeriums fiir Handel, Industrie und Energie,

Abteilung fiir technische Standards

Aufnahme in den KOSDAQ (Koreanischer Aktienindex)

Gewinner des ersten Preises fiir verdienstvolle Unternehmen im Bereich neuer Technologien

Ausgewdhlt als ,Hersteller koreanischer Spitzenprodukte fiir den Weltmarkt*

ROTEK libernimmt die SPG-Vertretung fiir den deutschsprachigen Raum

CCC-Zertifizierung

Griindung eines Tochterunternehmens in den USA (SPG USA, Inc.)

Griindung eines Tochterunternehmens in China (SPG Company)

Gewinner des ,,10-Millionen-Dollar-Export“-Preises des Ministeriums fiir Handel, Industrie und Energie

Ubernahme des Vertriebs von BLDC-Motoren von der SUNGSHIN P & IND, Co., Ltd.



Typenschliissel

Drehmomentcharakteristiken

Der Anwender sollte die genauen Spezifikationen (Drehmoment, Drehzahl, Betriebsbedingungen) fiir den im konkreten Einsatzfall
bendtigten Motor liefern.

Dazu passend legt dann der Motorhersteller das Eingangsdrehmoment und das Ubersetzungsverhiltnis des Getriebes fest.
Spaltpolmotoren arbeiten in nur einer Laufrichtung und bendtigen Wechselspannung. Ihr Wirkungsgrad ist niedrig,

ihre Vorteile liegen in Abmessungen, Preis und der vielseitigen Einsetzbarkeit.

N80 -Ba000On

MODELLEIGENSCHAFTEN

MOTOR
Einphasen- :
induktions- ¢
motor MOTORTYP
Spaltpol
.
GETRIEBEMOTOR 3 .
8 ®
] POLZAHL HOHE DES
. 2P STATORPAKETS
LAUFER-TYP 8

3 : groBes Betriebsdrehmoment

MODELLBEZEICHNUNG
31: grofes Anlaufdrehmoment

Typischer Aufbau eines Getriebemotors

Abtriebswelle

Sinterlager, Glgetrankt Deckel (Druckguss oder Stanzblech)

Steckachse
Stirnrad
Antriebswelle

Gehause (Druckguss)

Ldufer

Stator Wicklungstrager

Lagerbiigel

Dauerbetrieb (S1)

Einheitenumrechnung: 1 kgf-cm = 0,1 N-m

Kurzzeitbetrieb (S2 15 min)min)

Ma My Mg Ma My Mg

kgf-cm | N-m [ kgf-cm | N-m | kgf-cm | N-m | kgf-cm | N-m | kgf-cm | N-m | kgf-cm | N-m

25 | o025 | 0.025 | 0.063 |0.0063 | 0.25 | 0.025 | 050 | 0.050 | 0.125 | 0.0125 | 0.50 | 0.050

A 15 0.05 | 0.005 | 0.085 |0.0085 | o0.10 0.010 010 | 0.010 | 0.170 | 0.0170 | 0.20 | 0.020
B | 0.015 | 0.255 | 0.0255 [ 0.30 | 0.030
] 3 0.020 | 0.340 | 0.0340 | 0.40 | 0.040
D | 30 012 | 0.012 | 0.213 | 0.0213 | 0.25 | 0.025 0.25 | 0.025 | 0.425 | 0.0425 [ 0.50 | 0.050

E 40 0.15 0.015 | 0.298 | 0.0298 | 0.35 0.035 0.30 | 0.030 | 0.595 | 0.0595 | 0.70 | 0.070
F | 50 | 0.20 | 0.020 | 0.383 | 0.0383 | 0.45 0.045 0.40 | 0.040 | 0.680 | 0.0680 | 0.80 | 0.080
-G | 15 0.15 0.015 | 0.038 | 0.0038 | o0.15 0.015 0.30 | 0.030 | 0.075 | 0.0075 | 0.30 0.030
~H | 2 20 | 0.20 | 0.020 | 0.050 | 0.0050 | 0.20 | 0.020 | 0.40 | 0.040 | 0.100 | 0.0100 | 0.40 | 0.040
1]

J

30 0.30 | 0.030 | 0.075 | 0.0075 | 0.30 0.030 0.60 | 0.060 | 0.150 | 0.0150 | 0.60 | 0.060
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Anmerkungen

1. M: Kippmoment, ma: Anlaufmoment, my: Nenndrehmoment (nahe dem Punkt des maximalen Wirkungsgrades)
2. Abtriebsdrehmoment bei Getriebemotoren = Motordrehmoment * Ubersetzungsverhiltnis * Wirkungsgrade aller Getriebestufen
(16 90 %) = 0,01 * 192 * 0,93 = 1,399 N-m (Th)
3. Die Motorspezifikationsdaten kdnnen je nach Betriebsart und Kiihlverfahren stark abweichen.
4. Wenn ein Liifter vorhanden ist, kann das Motordrehmoment um circa 20 % hoher angesetzt werden.
5. Beachten Sie die obigen Motorspezifikationsdaten. (Kontaktieren Sie fiir Sonderentwicklungen einen Vertreter oder die FuE-Abteilung.)
6. Das Drehmoment eines Getriebemotors kann bis zum maximal zuldssigen Drehmoment des Getriebes ausgenutzt werden
(siehe die Tabelle ,Maximal zuldssiges Drehmoment des Getriebes®).



Umrechnungstabelle fiir Drehmomenteinheiten

1 12 192 1.356 x 107 1.356 1.356 X 102 0.1383 1.356 x 104
8.333x1072 1 16 11298 x 10° 0.113 1.3 1.1152x102 | 1.152x103
5.208x103 | 6.250x10°2 1 7.062x104 | 7.062x103 0.7062 7.201x 1074 72.01
7.376x101 | 8.851x107 | 1.416X107 1 107 107 1.0197 X100 | 1.0197x1073

0.7376 8.8509 1.4161X 102 107 1 102 0.10197 1.0197 x 104
7376x1073 | 8.8509 x 1072 1.4161 105 102 1 1.0197 X103 0.10197

7.233 86.79 1389x103 | 9.8067 x 107 9.8066 980.665 1 105
7.233x102 | 8.680x10%4 | 1.389x102 980.67 9.8066 X107 | 9.8066 x 1073 107 1

Auswdhlen eines Getriebemotors

Elektrische Gesichtspunkte
Legen Sie Nennspannung und Nennfrequenz fest. AuBerdem miissen Sie die Spannungstoleranzen (Kleinst- und GroRtwert der Spannung)
beriicksichtigen, da Spannung, Motorleistung und Wicklungsiibertemperatur unmittelbar miteinander zusammenhangen.

Drehmoment

Das Drehmoment wird iiblicherweise in Nm (oder kg*cm) angegeben und zwar als Anlaufmoment, Betriebsmoment oder Kippmoment.

Es ist wichtig, anzugeben, ob die Drehmoment-Last sofort, allmahlich oder stoBartig auftritt. Diese Unterschiede sind wichtig fiir die Wahl
der geeigneten Kombination von Motor, Getriebe und Getriebegehduse. Es miissen alle unterschiedlichen Belastungen und Worst-Case-
Bedingungen des vorgesehenen Einsatzfalls beriicksichtigt werden.

MAXIMAL ZULASSIGES DREHMOMENT DES GETRIEBES
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DREHMOMENT (kgf*cm)

KOMBINATIONEN VON MOTOREN UND GETRIEBEN

* Eine elektromagnetische Bremse gibt es nur bei den 1SG-3-Typen.

o

MESSEN DES DREHMOMENTS
Falls Sie nicht genau wissen, welches Drehmoment Sie bendtigen, kdnnen Sie dies mit einer von zwei gangigen Methoden ermitteln:

1) Methode mit Seil und Riemenscheibe

Befestigen Sie auf der Welle der anzutreibenden Maschine eine Riemenscheibe (siehe Abbildung A). Befestigen Sie dann ein Seil mit seinem einen Ende
auBen an der Riemenscheibe und wickeln Sie es dann mehrfach um die Scheibe herum. Befestigen Sie am anderen Ende des Seils eine Federwaage.
Ziehen Sie an der Federwaage, bis sich die Welle dreht. Die dabei von der Federwaage angezeigte Kraft ergibt, multipliziert mit dem Radius der
Riemenscheibe, das Drehmoment (Dimensionen beachten: Kraft in N, Radius in m ergibt Drehmoment in Nm).

In dem Moment, in dem sich die Riemenscheibe zu drehen beginnt, misst man das Anlaufmoment. Das mittlere Betriebsmoment kann man messen,
wenn man ein ausreichend langes Seil benutzt.

Falls der Drehmomentbedarf der angetriebenen Maschine in ihren verschiedenen Arbeitszustanden unterschiedlich ist, miissen Sie das Anlaufmoment
in demjenigen Zustand messen, in dem der Motor oder der Getriebemotor beim Anlaufen den gréBten Widerstand (Drehmoment) iiberwinden muss.

Einfache Methode zum Messen des Drehmoments mit Seil und Riemenscheibe

(Drehmoment = an der Federwaage abgelesene Kraft x Radius der Riemenscheibe)

2) Methode mit Drehmomentschliissel @

Setzen Sie einen Drehmomentschliissel an die Welle der anzutreibenden Maschine.

Drehen Sie den Schliissel wie eine Rohrzange und lesen Sie den Wert an der Anzeige des

Drehmomentschliissels in dem Moment ab, in dem sich die Welle zu drehen beginnt. Der abgelesene Seil

Wert entspricht dem Drehmoment, das zum Anlaufen der Maschine bendtigt wird. Diese Methode
ist normalerweise nur zum Messen des Anlaufmoments oder Spitzendrehmoments geeignet, da es
gefahrlich und schwierig ist, einen Drehmomentschliissel standig herumzudrehen.

ABTRIEBSZAHL Riemenscheibe

Die Drehzahl (in Upm) wird fiir Volllast oder fiir Leerlauf angegeben. Die Nennfrequenz der
Versorgungsspannung beeinflusst die Abtriebsdrehzahl. Die Leistung des Getriebemotors kann durch
Verwenden von Zweifrequenzwicklungen beeinflusst werden.

[FigA]

f:  Frequenz der Versorgungsspannung in Hz
p:  Anzahlder Pole im Motor
120: Dimensionierungskonstante

Synchrondrehzahl (in Upm) =120 *f/ p

UMGEBUNGSBEDINGUNGEN

Bei der Betrachtung der Umgebungsbedingungen sollten Lagerung, Stillstand und maximale Nutzung beriicksichtigt werden. In vielen
Einsatzfallen kann die Umgebung &tzend, staubig, feucht oder extrem heif} oder kalt sein. Bitte denken Sie an samtliche Umgebungseinfliisse am
Einsatzort.

RELATIVE EINSCHALTDAUER

Diese Spezifikation ist wichtig zum Ermitteln der Lebensdauer eines Getriebemotors, denn sie hangt mit dem kompletten Produkt (in dem
der Motor sitzt) und dessen Einsatz zusammen. Die wichtigsten Daten sind die echten Lauf- und Stillstandszeiten in Sekunden, Minuten bzw.
Stunden. Hinsichtlich der Konstruktion eines Getriebemotors ebenso wichtig ist die Gesamtanzahl der Zyklen.

AUF DIE WELLE WIRKENDE KRAFTE

Starke Radialbelastung kann eine groere Lagerflache und somit einen groBeren Wellendurchmesser erforderlich machen. Bei extremen
Bedingungen sind Nadellager nétig. Geringe Axialbelastungen erfordern den Einsatz von geeigneten Druckscheiben. Hohe Axialbelastungen
werden von der Abtriebswelle eines Getriebemotors maglicherweise nicht aufgefangen.



LAUFRICHTUNG, ABMESSUNGEN UND AUSFUHRUNG DER ABTRIEBSWELLE

Die Laufrichtung muss sorgfaltig bedacht werden, insbesondere beim Einsatz nicht reversierbarer Motoren. Reversierbarkeit ist kosten-
trachtig und erfordert zusatzlichen Schaltungsaufwand. Bei Getriebemotoren mit nur einer Laufrichtung und nur einer Abtriebswelle gibt
man die Laufrichtung mit Blick auf das Ende dieser Welle an. Bei Getriebemotoren mit zwei Abtriebswellen gibt es zwei Mdglichkeiten
der Angabe: entweder mit Blick auf die Deckel- oder aber mit Blick auf die Motorseite des Getriebegehduses. Wegen Durchmesser, Lange
und Ausfiihrung der Abtriebswelle sollten Sie sich mit Ihrem zustdandigen SPG-Vertriebsparner beraten.

MOTORSCHUTZ

Stellen Sie zuerst unter rein mechanischen Gesichtspunkten fest, ob ein Blockierzustand im Normalbetrieb gelegentlich oder ungewollt
vorkommt. Von diesem Kriterium hdngt die geeignete Konstruktion von Motor und Getriebegehduse sehr stark ab. Es gibt zwei
Grundprinzipien des Schutzes eines AC-Motors mit blockiertem Ldufer, beide anerkannt von U.L. und C.S.A.

1. Thermoschutz

Hierbei wird ein an der Wicklung platzierter Thermoschalter (,Temperaturwachter) verwendet. Falls die Wicklungstemperatur einen in
den einschldgigen Standards (Klasse A, Klasse B etc.) angegebenen Maximalwert erreicht, so 6ffnet der Thermoschalter und unterbricht
damit den Stromfluss durch die Wicklung. Solches Auslésen des Thermoschalters sollte als ungewdhnliches Ereignis betrachtet werden.

2. Impedanzschutz
Dieser Schutz beruht darauf, dass die Gesamtimpedanz der Stator-Wicklungs-Kombination grof genug ist, zu hohe Wicklungs-
temperaturen zu verhindern.

BEFESTIGUNGSART UND -LAGE

Bei den Konstruktionsiiberlegungen spielt die Lage des Getriebemotors am Einsatzort eine Rolle. Die Befestigungslage kann die
Belastung der Welle und/oder die Leistung einer optionalen Bremse beeinflussen. Die fiir hdchste Leistung optimale Lage ist die mit
horizontal liegender Welle.

10

Erlauterungen wichtiger Begriffe

ABTRIEBSDREHZAHL — Drehzahl, angegeben in Upm bei voller Belastung oder im Leerlauf.
Die Abtriebsdrehzahl hangt von der Nennfrequenz der Versorgungsspannung ab.

ANLAUFMOMENT - Das maximale Drehmoment, das ein Motor beim Anlaufen aus dem Stillstand heraus liefern kann.

AUTOMATISCHES WIEDEREINSCHALTEN — Der Thermoschutz schaltet die Versorgungsspannung fiir den Motor nach einer Zeit des Abkiihlens
automatisch wieder ein. Diese Funktion darf nicht in Einsatzfallen genutzt werden, in denen ein unerwartetes Einschalten gefahrlich ist.

BREMSE — Eine mechanische und/oder elektrische Vorrichtung zum sofortigen Anhalten oder Verlangsamen eines Motors oder Getriebemotors
zwecks Verhinderung oder Verminderung eines Nachlaufens. Je nach Bauart der Bremse kann sie auch ein gewisses Haltemoment liefern.

DREHMOMENT - Die Verdrehkraft, die auf die Abtriebswelle eines Motors oder Getriebemotors wirkt, iiblicherweise gemessen in Nm.
DREHRICHTUNG - Richtung, in der sich die Welle dreht (im Uhrzeigersinn, gegen den Uhrzeigersinn oder reversierend).

GLEITLAGER — Lagerart, die bevorzugt wird, wenn es auf sehr geringe Laufgerdusche ankommt. Gleitlager konnen in jeder Lage der Welle
eingebaut werden.

IMPEDANZSCHUTZ —Wenn der Laufer blockiert ist, wird der Motor durch die Impedanz seiner Wicklung davor geschiitzt, zu heifl zu werden und
Schaden zu nehmen. Dieser Schutz ist im UL-Standard Nr. 519 definiert.

KIPPMOMENT - Das maximale Drehmoment, das der Motor im laufenden Zustand liefern kann, ohne dass Drehzahl und Leistung ruckartig abfallen.

NENNDREHZAHL - Die Drehzahl, mit der ein Induktionsmotor bei Belastung mit dem Nenndrehmoment lduft.
Die Volllastdrehzahl hangt von den Bemessungswerten und Eigenschaften des konkreten Motors ab, sie ist niedriger als die Synchrondrehzahl.

NENNSTROM - Die Stromaufnahme eines Motors, wenn er bei Nennspannung mit dem Nenndrehmoment lduft.

RADIALLAST — Eine seitlich (d. h. radial) im rechten Winkel auf die Welle eines Antriebsmotors, eines Getriebemotors oder eines
Untersetzungsgetriebes wirkende Kraft. Diese Kraft miissen Lager und Welle wahrend des Betriebs des Antriebs aufnehmen kénnen.

RELATIVE EINSCHALTDAUER - Das Verhdltnis zwischen Betriebszeit und Stillstandszeit.

SPALTPOLMOTOR - Ein kostengiinstig herstellbarer Motor, bestehend aus einem Stahlblechpaket, einer elektrischen Feldwicklung, kleinen
kupfernen Kurzschlusswicklungen und einem Lauferkdrper. SPG bietet sowohl Modelle mit groRem Anlaufmoment als auch Modelle mit groSem
Betriebsmoment an.

SPANNUNG - Die Stdrke der Kraft oder des Drucks, der einen elektrischen Strom durch einen Stromkreis treibt.

THERMOSCHUTZ - Eine in einen Motor eingebaute Vorrichtung, die eine zu hohe Temperatur (verursacht z. B. durch Uberlastung oder
Nichtanlauf) erkennt und dann den Motor abschaltet.

UBERTEMPERATUR - Die Differenz der Temperatur, die ein Motor im Betrieb hat, gegeniiber der niedrigeren Umgebungstemperatur.
Die zuldssige Umgebungstemperatur ist auf dem Typenschild eines Motors angegeben.

UMGEBUNGSTEMPERATUR - Die Temperatur der Luft, die den Motor umgibt. Im Allgemeinen sind Motoren fiir einen Betrieb bei einer
Temperatur von 40 °C oder niedriger konstruiert.

VERBINDEN DER LAST MIT DER WELLE — Die Art dieser Verbindung muss in Zusammenhang mit der Form und der Bearbeitung der Abtriebswelle

betrachtet werden. Es muss stets angegeben werden, ob eine Riemenscheibe verwendet werden wird. Bei einer optimalen Konstruktion greift die
Last moglichst nahe dem im Getriebegehduse sitzenden Abtriebswellenlager an.

11



GETRIEBE

D serIE

MOTOR

ISG-3 1vp

ABMESSUNGEN i . EINHEIT : mm[inch]
39[1.54] A 16.5[0.65]
60 [2.36] HOLE FOR
M4 or #8 THREAD (4)
@ 6 Qo Ly ) / ﬁmﬂ
o | 4 BT

Bt %}4}

25.5[1.00)

Ca
i
{

40[1575] 8(031) 14]0.55]

ﬁ\
&
10
Y
40[1.575]
97[3.82]
[ e |
r
)
==t = =S

15 0.591 70.5 2.776
20 0.787 75.5 2.972
25 0.984 80.5 3.169
30 1.181 85.5 3.366
40 1575 95:5 3.760
50 1.969 105.5 4.154

Untersetzungsverhiltnisse und Abtriebsdrehzahlen

o Obesemng 58 s % s & w0 @5
© Gemebestufen 3

bei 60Hz 603.4 233.3 100.0 46.7 41.2 31.8 28.0

bei 50Hz 502.9 194.4 83.3 38.9 34.3 26.5 23.3
 Getriebestufen 4

bei 60Hz 24.0 20.2 13.0 9.9 8.3 6.8 4.2

bei 50Hz 20.0 16.9 10.8 8.2 6.9 5.6 3.5

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kdnnen je nach Kombination von Motorspezifikation und Untersetzungsverhaltnis des Getriebes unterschiedlich sein.
*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehérteilen.
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GETRIEBE

F SERIE

MOTOR

ISG-3 1vp

ABMESSUNGEN 6 o EINHEIT : mm(inch]

62[2.441]

13.3[0.52) A 30(1.18]

2[0.079] 60[2.362]

7:25[029] 3[0.12]

M4*0.7 TAP

| / DP5[.197] (2)

)

[ 5M]
ST 1]

A==

20(0.787]

40[1.57)
76(2.992]

U T
2880
[ 315 $oors ]
36[1417]

AE:

\ P
C1é

#3313 HOLE /

125[0.49] DP4 [.157] 5[0.20]

40[157)

0.591 58.3 2.295
0.787 63.3 2.492
0.984 68.3 2.689
1.181 733 2.886

Untersetzungsverhdltnisse und Abtriebsdrehzahlen
4

bei 60Hz 38.0 9.5 8.2 6.6

bei 50Hz 31.7 7.9 6.8 5.5

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kdnnen je nach Kombination von Motorspezifikation und Untersetzungsverhdltnis
des Getriebes unterschiedlich sein.
*\Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubeharteilen.
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GETRIEBE

SG SsERIE

MOTOR

ISG-3 1vp

MOTOR

GETRIEBE

SP serie

MOTOR

ISG-3 1vp

MOTOR

254

ABMESSUNGEN [0 B EINHEIT : mm{inch]
69.85 [2.75]
HOLE FOR 50.5[1.99] A 16.5[0.65)
30.165 [1.19] 30.165 [1.19] / M5 or #10 THREAD (6
VAN j
AN N

N
~ I
e
=]

0

212.7 002

[ 5 G000ro ]
|
T

¥

,@ﬂ%@r @ | |

119.05 [4.69]

3254
10

30.165(1.19]
1
[

A ( }
|
[

30.165(1.19]
34925[1.37)

86[0.34] 239[0.94]
[ S .
15 0.591 78.4 3.087
20 0.787 75.5 2.972
25 0.984 80.5 3.169
30 1.181 85.5 3.366
40 1575 95.5 3.760
50 1.969 105.5 4.154

Untersetzungsverhaltnisse u. Abtriebsdrehzahlen

3 4 5

bei 60Hz 27.6 14.3 6.8 6.6 4.6 4.1 2.5 2.2 1.9
bei 50Hz 23.0 11.9 5.7 5.5 3.8 3.4 2.1 1.8 1.6

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kénnen je nach Kombination von Motorspezifikation und Untersetzungsverhdltnis des Getriebes unterschiedlich sein.
*\Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehdrteilen.

ABMESSUNGEN 254

82.6[3.25] [1.0] B

60.3[2.37] 24.3[.170] 46.5[1.83] A 16.5[0.65]

HOLE THRU (4)
30.15[1.19] 41.3[1.63]
?(
SPG Cp., Ld.
J o |
9222
% ¢ 8740
u L

49[049]

9532

EZRE

%%
60.3(2.37]
826[3.25]
N

30.15[1.19]

EINHEIT : mm[inch]

WA s
_ 15 0.591 82.9 3.264
_ 20 0.787 75.5 2.972
_ 25 0.984 80.5 3.169
_ 30 1.181 85.5 3.366
_ 40 1.575 95.5 3.760
_ 50 1.969 105.5 4154

Untersetzungsverhdltnisse und Abtriebsdrehzahlen
3 4 5 6

bei 60Hz 108.0 13.8 10.6 4.1 2.4 1.1

ufen

bei 50Hz 90.0 11.5 8.9 3.4 2.0 0.9

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kdnnen je nach Kombination von Motorspezifikation und Untersetzungsverhdltnis des Getriebes unterschiedlich sein.
*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehérteilen.
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GETRIEBE

SP skrRiE

MOTOR

1ISG-31 e

MOTOR

GETRIEBE

SZ skRiE

MOTOR

ISG-3 1vp

MOTOR

82.6[3.25] 1.0 B

60.3[2.3 46.5 1.8 12.5[0.49
[237] 243170] [183] A 125(049)

HOLE THRU (4)
w30
-
—
é @ td.

8222
% 8740

30.15[1.19]

&
295 goz
[ 374 Soowrs |

60.3[2.37]

82.6[3.25)
T

|
W\

30.15[1.19]

i L
49[0.19]

ABMESSUNGEN 254 EINHEIT : mm{inch]

ABMESSUNGEN 254
63.499 [2.50] [1.0] B
39.68[1.56]
HOLE FOR #8 37.5[148] N 165065
THREAD FORMING
19.84[0.78] SCREW (1)
Nz N o A
g Y © 5
2 -1 AL
g | f il
¥ > g 2k -
z | 1 s g%
s 1O © g S5
8 ! i
&-(D)-& eI
U)) =~ (- ﬁ & &

1.57[0.06]
/‘aﬁ I’
D)
@
I

710.28] ‘ 16.5 [0.65]

31.75[1.25]

19.84(0.78]

15 0.591 78.9 3.106
20 0.787 83.9 3.303
25 0.984 88.9 3.500
30 1.181 93.9 3.697

Untersetzungsverhaltnisse und Abtriebsdrehzahlen

o Gesewne o324 23 sy s up o
| Gemiebestufen 3 : 5 6

bei 60Hz 108.0 13.8 10.6 4.1 2.4 1.1
bei 50Hz 90.0 11.5 8.9 3.4 2.0 0.9

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kénnen je nach Kombination von Motorspezifikation und Untersetzungsverhaltnis des Getriebes unterschiedlich sein.
*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehdorteilen.

16

EINHEIT : mm[inch]

B S .
_ 15 0.591 69 2.717
_ 20 0.787 74 2.913
_ 25 0.984 79 3.110
_ 30 1.181 84 3.307
_ 40 1.575 94 3.701
_ 50 1.969 104 4.094

Untersetzungsverhaltnisse und Abtriebsdrehzahlen
4

bei 60Hz 12.8 7.9 4.3

bei 50Hz 10.7 6.6 3.6

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kdnnen je nach Kombination von Motorspezifikation und
Untersetzungsverhdltnis des Getriebes unterschiedlich sein.
*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehdrteilen.
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GETRIEBE

SZ skRIE

MOTOR

1ISG-31 e

MOTOR

ABMESSUNGEN 63499 [250) 4 i
30.68(1.56]
HOLE FOR #8
19.84[0.78] THREAD FORMING 4501.36] A 125049
SCREW (7)
- [ N {
i) W N
= I I
4 . E gl 2 oé -
g | & & | Sl w o
= o 9 oD o 2 &
© v A\ E s,
s I I
N e\ /TE
2/ ]

1.57[0.06]
!
i ’:(_‘
;\
|
:
f

7[0.28] ‘ 165 [0.65]

19.84(0.78]

EINHEIT : mm{inch]

wms |
.
15 0.591 62 2.441
20 0.787 67 2.638
25 0.984 72 2.835
30 1.181 77 3.031

Untersetzungsverhaltnisse und Abtriebsdrehzahlen

=---
4

bei 60Hz 12.8 7.9 4.3
bei 50Hz 10.7 6.5 3.6

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kdnnen je nach Kombination von Motorspezifikation und
Untersetzungsverhaltnis des Getriebes unterschiedlich sein.
*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehérteilen.
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GETRIEBE

SV skRIE

MOTOR

ISG-3 1vp

MOTOR

ABMESSUNGEN HOLE FOR #10 s
THREAD 1.0 B
69.85 [2.75] SCREW (4)
THRU 32.6[1.28] A 16.5[0.65]
60.325 [2.37] =
g
301625 [1.19] g 254[0.10)
o

& e hade
< Jy-‘k[
g

i

38.1[1.50]
635[2.50]
76.1887 [3.00]
$500.02 [_374n-o nnnm]
I

17.0688
U [067]
b

4572[0.18) 14.6[057)

23.368[0.92]

EINHEIT : mm[inch]

oW A s
_ 15 0.591 64.1 2.524
_ 20 0.787 69.1 2.720
_ 25 0.984 74.1 2.917
_ 30 1.181 79.1 3.114
_ 40 1.575 89.1 3.508
_ 50 1.969 99.1 3.902

Untersetzungsverhaltnisse und Abtriebsdrehzahlen

3
bei 60Hz 165.1 140.0 26.9
bei 50Hz 137.6 116.7 22.4

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kdnnen je nach Kombination von Motorspezifikation und
Untersetzungsverhaltnis des Getriebes unterschiedlich sein.

*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehérteilen.

* Deckel aus Pressstahl.
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GETRIEBE

SV-1 serie

MOTOR

1ISG-3 1vp

MOTOR

GETRIEBE

SVO seriE

MOTOR

ISG-3 1vp

MOTOR

ABMESSUNGEN 254 EINHEIT : mm[inch]
HOLE FOR #10 69.85 [2.75] [0 B
THREAD
SCREW (4) 60.325 [2.37]
g| THRU 326[1.26) A 165[065)
g 11[51 [0.45] 30.1625 [1.19]
« 2|54 [0.10]
,,7» = —
N 8
@ " © ., - . { T
oA s _8
o g% gz 7

4 : )
7@§ oo b ,/f

76.2(3.00]
635 [2.50]

33.7288 [1.33]
&
e

7))
\

4572[0.18) L 14.6057)

Untersetzungsverhaltnisse und Abtriebsdrehzahlen

=---
3
bei 60Hz 165.1 140.0 26.9

bei 50Hz 137.6 116.7 22.4

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kénnen je nach Kombination von Motorspezifikation
und Untersetzungsverhdltnis des Getriebes unterschiedlich sein.
*\Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehérteilen.
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ABMESSUNGEN EINHEIT : mm{inch]
69.85[275] 254
[.0] B
= 39.675 [1.56]
g HOLE FOR #8
8 19109 05] nggé\?vfé’)m'“e 415[163] A 165 [0.65]
g2 Q) % W\

2oz IR A

VRPN P ° )

WEZB A

z 170 A\ = i

g @ Qo

0 r/ X'/

" HOLE FOR #10

£2993[1.73] THREAD FORMING _7[028] | 16.5[0.65]
SCREW (3)

15 0.591 73:0 2.874
20 0.787 78.0 3.071
25 0.984 83.0 3.268
30 1.181 88.0 3.465
40 1.575 98.0 3.858
50 1.969 108.0 4.252

oW A s
_ 15 0.591 64.1 2.524
_ 20 0.787 69.1 2.720
G osu ma 2w
_ 30 1.181 79.1 3.114
6320 4o 1575 8oa 3.508
_ 50 1.969 99.1 3.902

Untersetzungsverhaltnisse und Abtriebsdrehzahlen
5 6

bei 60Hz 4.9 4.6 2.5 1.2 1.0

bei 50Hz 4.1 3.8 2.1 1.0 0.8

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kdnnen je nach Kombination von Motorspezifikation und Untersetzungsverhaltnis
des Getriebes unterschiedlich sein.
*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehdrteilen.
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GETRIEBE

SVO skrie

MOTOR

1ISG-31 e

MOTOR

GETRIEBE

SQ skrIe

MOTOR

ISG-3 1vp

MOTOR

EINHEIT : mm[inch]

Untersetzungsverhdltnisse und Abtriebsdrehzahlen

bei 50Hz

4.9
4.1

4.6
3.8

=-----
5 6

bei 60Hz

2.5 1.2 1.0

2.1 1.0 0.8

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kdnnen je nach Kombination von Motorspezifikation und Untersetzungsverhéltnis des

Getriebes unterschiedlich sein.

*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehérteilen.
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ABMESSUNGEN 72028 e EINHEIT : mm{inch]
69.85[2.75] i -6] B
HOLE FOR #10 0B 2856[1.13) A _125[04g)
THREAD FORMING — —
SCREW (4) 11|51 [0.45] 30.1625 [1.19]
2|54 [0.10]
) ol —
N s &
ol | 4 8 %
wi L g
5 3 © N 1 PA
3 g o P /
€ % 5 9.5;9)'9 - = L
& l,&
45720.18] 14.6 [0.57]
15 0.591 56.1 2.209
20 0.787 61.1 2.406
25 0.984 66.1 2.602
30 1.181 711 2.799

ABMESSUNGEN R8T w54
11.0]
39.7[1.56] B
39.5[1.56] A 16.5 [0.65]
19.85 [0.78] HOLE FOR #8
| | THREAD FORMING
% @ / SCREW (7) [*7
5
- — 2
O | i
= & g .z § L
E ©. > 2] u:_ °¢
s % EIN
N S\ NI F
B N s8] =
ks ol
| @ 7 e
\J N N7 oprionaLHoLE
! FOR #10
22087 ;ggECVD(E)ORM'”G 5[020] ‘ 165[065]
15 0.591 71 2.795
20 0.787 75.5 2.972
25 0.984 80.5 3.619
30 1.181 85.5 3.366
40 1.575 95.5 3.760
50 1.969 105.5 4.154

Untersetzungsverhaltnisse und Abtriebsdrehzahlen

o Obesewng e w6 mswe w20
| Gerebestufen 3 s

bei 60Hz
bei 50Hz

515
42.9

30.2

25.1

28.0

233

24.3 18.2 16.7
20.3 15.2 13.9

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe kdnnen je nach Kombination von Motorspezifikation und Untersetzungsverhéltnis des Getriebes

unterschiedlich sein.

*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehérteilen.
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GETRIEBE

SQ skriEe

MOTOR

1ISG-31 v
=G SPG Co., Ltd

254

J

ABMESSUNGEN 1101 B EINHEIT : mm[inch]
73[2.87]
3501400 A 123[048]
39.7[1.56]
19.85[0.78] HOLE FOR #8
| | THREAD FORMING
/% %\ / SCREW (7) [*7

A5
S

9613.78]
o
©[19]
295 90
[ a4 $oos ]

@
304[1.19]

%

127
[0.50]

19.8[0.78]

1.57[0.06]
:
iy

\!f/
NS

ZUBEHOR

LUFTER:
SF-0568 cw

(RECHTSLAUF)

=& SPG Co., Ltd

ZUBEHOR

LUFTER:

SF-0568 ccw

(LINKSLAUF)

=G SPG Co,, Ltd

2087 NS Eggé&g';owwe s020] | [1650065)
oW e e
1SG-3215 15 0.591 76 2.795
1SG-3220 20 0.787 75.5 2.972
ISG-3225 25 0.984 80.5 3.169
1SG-3230 30 1.181 85.5 3.366

Untersetzungsverhaltnisse und Abtriebsdrehzahlen

o Obesetwng w2 e 5B 664 BB o
4

Getriebestufen 3
Drehzahl bei 60Hz 28.0 18.2 7.9 6.8 5.3 4.1 2.8
[Upm] bei 50Hz 23.3 15.2 6.6 5.6 i 3.5 2.4

* Abtriebsdrehzahl und Drehmomentangabe konnen je nach Kombination von Motorspezifikation und Untersetzungsverhaltnis des Getriebes unterschiedlich sein.
*Wegen des Einbauens eines Liifters und/oder einer elektromagnetischen Bremse siehe unter den Zubehdrteilen.
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ABMESSUNGEN EINHEIT : mm[inch]

5[0.20]

20  —
[.79] REF.

* Der Lifter wird in Fallen angebaut, in denen es Probleme mit zu hoher Temperatur gibt und/oder in denen der Motor im Dauerbetrieb laufen muss.
* Der obige Liifter dient zum Schutz gegen Uberhitzung des Motors; seine Kiihlwirkung hingt von Umgebungstemperatur und -bedingungen ab.
* Mit angebautem Liifter ist der Motor um circa 20 mm langer. Am Einsatzort muss geniigend Freiraum vorgesehen werden,

damit der Liifter arbeiten kann. Die Laufrichtung des angebauten Liifters hangt von der Anzahl der Stufen des Getriebes ab.
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ZUBEHOR

ELEKTROMAGN. BREMSE

PASSENDER MOTOR

ISG-3 1vp
=G SPG Co,, Ltd

ABMESSUNGEN 37.6(1.48)

A

1N

60[2.36]

EINHEIT : mm{inch]

17[0.67]

55.7[2.2]

m
110-A 110-120 50/60 300 11.811
Schwarz
110-B 110-120 50/60 500 19.685
220-A 220-230 50/60 300 11.811 Rot
0
220-B 220-230 50/60 500 19.685

* Diese Bremse ist ein Spezialmodell fiir ISG-3-Typen.

* Mit angebauter Bremse ist die Gesamtldnge des Motors grofier; dies muss bei der Einbauplanung beriicksichtigt werden.

* Garantierte Lebensdauer: maximal 30.000 Zyklen.
*\Wegen der Daten anderer Bremsen bitte anfragen.
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Vertrieb durch:

ROTEK GmbH & Co. KG
Coloradostr. 11+13
27580 Bremerhaven
Deutschland

Telefon +49 (0)471 984 09-0
Telefax +49 (0)471 984 09-29
E-Mail info@rotek-motoren.de
Internet www.rotek-motoren.de




